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editorial
Le sentiment d'impuissance des habitants face
aux transformations de leur environnement quo-
tidien, la certitude gque les canaux tradition-
nels de participation politique n'amé&nent pas

3 des résultats tangibles, font que de plus en
plus les habitants se regroupent en association
de quartier pour essayer d'avoir un impact di-
rect sur la réalité de leur cadre de vie.

Le Centre-Ville et la Vieille-Ville n'é&chappent
pas a ces problémes.

Face 3 1'accélération des transformations, un
groupe d'habitants s'est réuni dés juin 1979
pour réfléchir sur les possibilités d'action.
Une action dans le cadre de 1'Association exis-—
tante des Intéréts de la Vieille-Ville s'étant
révélée impossible du fait de profondes diver-
gences, une nouvelle association regroupant es-
sentiellement des habitants et ayant pour but
de défendre leurs intéréts propres a été créée
en juin 1980.

Pour éviter de nous limiter 3 des discussions
sur les vieilles pierres et &étant donné que les

problémes du Centre-Ville et de la Vieille-vil-*
le SO.AC tres semblaples, nous avons "idist cow—

me périmdtre d'action celui de 1'arrondissement
électoral Cité-Rive.
Les premji&res actions ont consisté en :

- une pétition adressée a la Coop-Genéve pour
1'agrandissement de son magasin de la rue
Etienne Dumont. Bien qu'entretemps la Coop
ait déja décidé cet agrandissement, ses résul-
tats encourageants par le nombre de signatu-
res recueillies n'ont pu que la conforter
dans sa décision.

- l'organisation d'une réunion de discussion
aver les Autorités sur les problémes de cir-
culation et de chantiers dans la Vieille-Vil-
le. Suite & cette réunion, les habitants se-
ront réguliérement informés par un avis tous
ménages des ouvertures et de la durée des
nouveaux chantiers.

- le lancement d'une pétition pour la réalisa-
tion d'un ensemble de logements destinds &

des familles avec enfants, intégrant un par-
king pour les habitants de la Vieille-Ville.

- l'organisation d'une féte avec les habitants
de la rue Tabazan, et des projets pour d'au-
tres fétes dans les mois a venir.

~ 1'élaboration d'un journal d'information sur
les événements du quartier et de proposition:
d'action qui sera le lien entre les habitants

Ce journal ouvert & tous et d toutes les opi-
nions sera animé par vos contributions.

kn voici le premier numéro. Ecrivez-nous, pre-
nez contact, plus nous serons nombreux, plus
nous pourrons nous faire entendre.

Qu'en est-il des actions futures ? e
Flles seront avant tout ce que nous tous habi-
tants du quartier dfsirons.

Par exemple :

- une information systématique sur tous les 'y -~
jets et travaux concernant le quartier, et
des actions différencifées de cas en cas pour

_:'air@ an.andre ‘}(‘ﬂ conhs'ta anv AurkeritS-

- 1'organisation de conférences et de séances

“ @'information sur les mesures possibles pour
améliorer notre environnement.

- 1'organisation de fétes pour nous rencontrer,
ot en premier lieu un bal de 1'Escalade.

_ la mise en ocuvre de mesures d'aide et de d&-
fense contre le délogement des locataires.

- des lancements de pétitions pour demander des
aménagements correspoundants aux besoins des
habitants (espaces de jeux pour les enfants,
places de stationnement pour les habitants,
etc) . g

En conclusion, un programme ambitieux pour re-—
donner & la ville une dimension plus humaine,
ol la joie de vivre sera exprimée par les en-

fants jouant librement dans la rue !

roman juon
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es nouvelles

RENCONTRE AVEC NOS AUTORITES

A la suite des nombreux problémes posés par les
chantiers ouverts en centre-ville, notre Asso-
ciation a demandé une entrevue 3 nos Autorités,
pour évoquer cette situation, et essayer d'y
trouver des solutions.

Le 16 septembre, nous rencontrions Monsieur le
Conseiller administratif Claude Ketterer, Mon-
sieur J. Buhler, Officier de Police, Monsieur
R. Vioget, du service de la circulation, et
Monsieur C. Pasteur du Département des Travaux
Publics, et nous avons abordé particuliérement
les points suivants :

Il y a actuellement dans la Vielle~Ville un
nombre de chantiers inhabituel. Ce pourrait
Stre les effets de la relance économique.

Il n'y a aucun moyen légal actuellement pour
contingenter les chantiers. Ainsi, et parce

jue nous vivons dans un systéme de libre con-
currence, nous devons subir les effets négatifs
jue cela peut occasionner dans la vie quoti- -
dienne du quartier.

Seuls la Ville de Genéve, et 1'Etat, pourraient
réduire leurs chantiers ou les espacer dans le
temps, et pour autant que 1'on puisse connaitre
par avance les dates d'ouverture des chantiers
orivés, ce qui n'est tréds souvent pas le cas.
En effet, lorsqu'une autorisation de construire
a été accordée par le Département des Travaux
Publics, le propriétaire a un laps de temps
d'une année pour commencer les travaux, a sa
juise. Et ce délai peut &tre prolongé !

D'autre part, 1l'ouverture d'un chantier pour
une réfection de fagade, par exemple, peut se
faire dans les 48 heures.

Le Département de Justice et Police est au cou-
rant des problémes difficiles que vivent les
habitants et les commercgants de ce quartier.

Il voue toute son attention & faciliter le tra-
fic automobile et les livraisons.

C'est une tache ardue, car le parc automobile
de Genéve est le plus important de Suisse !
Les responsables de ce service souhaiteraient
vivement que la population collabore mieux, et

les informe des problémes gui auraient pu se

créer a4 leur insu.

A l'avenir, Monsieur Claude Ketterer demandera
a ses services d'informer les commergants long-
temps & l'avance des ouvertures de chantiers
(de la Ville de Genéve) qui pourraient pertur-
ber la marche de leurs affaires. Ils pourront
ainsi prendre leurs dispositions pour réduire
au minimum les inconvénients inhérents aux
travaux.

Les habitants seront &galement informés, et di-
rectement. Car si jusqu'ad maintenant les pro-
priétaires ou régisseurs étaient informés, ils

ne faisaient pas toujours suivre aux intéressés.

Le probléme du stationnement sauvage en Vieille
Ville apparait toujours aussi aigfi.

@ 1OUTOU'S STORY. ..

Malgré les opérations "coup de poing", les for- \\
tes amendes et les enlévements de voitures, on

ne constate aucune amélioration. Ces moyens ne
semblent pas assez dissuasifs.

Peut-&tre le parking "2000" sous 1’ancien ob-
servatoire pourrait-il amener une solution ?

Enfin, le probléme du bruit des noctambules, et
particuliérement & la rue Etienne Dumont, fut
évoqué. Tout le monde admet qu'il faut de 1'a-
nimation et que les jeunes de tous &ges ont le
droit de se retrouver dans des établissements
publics. Pour autant que cela ne se passe pas
sous ses propres fenétres, apparemment !

Le probléme venant surtout des vélomoteurs,
Monsieur Buhler, du Département de Justice et
Police, suggére que nous organisions une "ac-
tion de charme" auprés des jeunes pour les con-
vaincre de parguer A 1'écart des habitations.
Nous prendrons contact avec les établissements
concernés pour rechercher une solution dans ce
sens.

En conclusion, on peut dire que nos Autorités
sont tout-ad-fait conscientes des problémes sou-
levés, et qu'elles font ce gu'elles peuvent,
avec leurs moyens.

La décision prise d'informer mieux les habi-
tants et les commercants sur la date et la du-
rée des futurs travaux est un progrés.

Mais il faut &tre conscient que notre systéme
économique de libre entreprise peut amener des
nuisances qu'il est totalement impossible d'é-
viter.

On peut toutefois espérer que la colére des ha-
bitants fera réfléchir les responsables de cet-
te situation.

Un petit effort en matiére de coordination des
travaux par nos Autorités, un léger contingen-
tement des chantiers, et une réduction du tra-
freawtemno didemencsvwiltwees(es-gut dropisgaeone
amélioration des transports publics, mais c'est
une autre histoire !) et la lutte contre le
bruit des vélomoteurs permettront de franchir
une étape dans la difficile réhabilitation de
la VIE EN VILLE.

Il faudrait que cela devienne commes les diman-
ches, avec une pincée de samedi !

Nous sommes intervenus a la suite d'une pétition
d'habitants qui demandaient que les chiens puis-—
sent s'ébattrent sur le terre-plein d'Agrippa
d'Aubigné, juste en face du Café de la Fontaine.
Monsicur Guy-Olivier Segond a pris l'affaire en
main (22!!11). Ceci gagnera du temps, car pour
gque la pdtition puisse aboutir, il aurait fallu
au moins six mois. Aux derniéres nouvelles, il
semblerait que 1'autorisation esSt sur le point
d'étre donnée.

Michel PRIVITERA
Cordonnerie des Trancheées

4 rue Saint Victor 1206 Genéve

4, rue Etienne-Dumont
Tél. 29 70 26 GENEVE Tel. 20 46 92

Téléphone 46 75 02

S

Boulangerie ~ Patisserie
. R. PECLARD
16 pl. Bourg de Four
1204 GENEVE
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le dossier
circulation et stationnerment

Le probléme est posé par le grand nombre et la
diversité des utilisateurs d'un espace oublic
restreint et non extensible.

La plus grande partie des emplois commerciaux
est concentrée au centre ville, ainsi que les
commerces et les équipements culturels et tou-
ristiques. L'affluence journaliére de personncs
vers ce secteur est donc trés importante, aussi
bien par véhicules privés qu'a pied ou en trans-
ports publics. Les principaux points d'échange
des transports publics sont situés a Bel-Air et
Rive, et le long de l'axe reliant ces deux cen-
tres.

Il y a donc un besoin énorme de place pour la
circulation des véhicules privés et publics,
pour les livraisons, pour les decux-roues et les
piétons.

De plus, il y a les besoins en stationnement de
tous les véhicules convergeant vers le cuentre,
et ceux des habitants de ce secteur.

Enfin, la motorisation du canton de Genéve cst
la plus élevée de Suisse (une voiture pour 2,3
habitants), sinon d'Europe.

Pour tenter de trouver une solution aux problé-
mes de congestion du centre ville, les Autori-
tés ont mis en place, au début des années 70,
une politique de restriction de 1'accés au cen-
tre qui se traduit schématiquement selon trois
volets

-  Création d'une "petite ceinture" de circula-
tion autour du centre ville, et de voies ré-
servées aux transports publics.

- lkEncouragement a la construction de parkings
publics courte durée reliés a cette petite
ceinture, et limitation des possibilités de
stutionnement dans le centre ville (entre
autre par l'interdiction d'y construire des
parkings publics).

—~ SYSTEME PRINCIPAL DE CIRCUATION
- AUToUR DU CENTRE -VILLE

/ PETITE CoiNTURE ET GRANDS PARKINGS
PUBLICS EXISTANTS gy PROTETES. )

@ 5'ATIONNEMENT

Jrait d'aprés les commercants plus positif pour

Anénagenent de places et rues piétonnes pour \
permettre aux touristes et aux achetcurs de
se promener en toute sécurité.

les problames des habitants n'étuaicent pas direc—
tement pris en considération; on jugeait leur
nombre trop faible, et on pensait qu'il n'irait
qu'en sce réduisant. D'autre part, habiter en
viile était considéré comme un tel privilége

que les habitants n'avaient qu'a aller parquer
leur voiture a 1'extérieur du centre ville, ou
ne pas avoir de voiture !

11 fallait résoudre les problémes du plus grand
nombre et les plus urgents pour permettre au
centre ville de maintenir sa compétitivité éco-
nomique, et ceci dans une optique de crouissance
continue.

Les parkings publics aménagés autour de la
"petite ceinture" (Plainpalais, Sous-lacustre,
Uni 1[, Rive) ont pour but d'assurer une rota-
tion rapide des usagers (au minimum 3 & 4 chan-
gewments par jour); ils sont donc chers et de
courte durée. I[ls sont destinés aux visiteurs
des commerces et des administrations, et ont
d'ailleurs été encouragés avant tout par les
milieux commergants du centre ville.

La demande de la part des commergants pour la
réalisation de nouveaux parkings de ce type
(Observatoire, Pré 1'Evéque, Alhambra, etc.)
est trés forte, au nom du bon fonctionnement de
leurs établissements. Il est a4 noter que ceux
gqui crient le plus fort sont aussi ceux qui ont
réalisé des centres d'achats périphériques, tels
que Balexert, et ont ainsi mis leurs é&tablisse-
ments en concurrence. Le bilan commercial appa-

les établissements périphdrigques que pour ceux
du centre ville.

PROIET PARKING
PRE L' Eveque 422 PL

meihg PARKING RIVE
20$ - LALUSTRE 500 PL.
v 1430 pL.
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La raison n'en est certainement pas seulement
1'accessibilité, mais aussi le fait que le cen-
tre ville s'est plutdt spécialisé dans le com-
merce de luxe.
La demande (des commergants) est donc de rendre
le centre ville aussi accessible que la périphé-
rie, de rétablir la circulation dans le centre
et d'y autoriser la construction de parkings.
Si cette exigence était réalisée, on risquerait
de retomber dans une situation de congestion
générale du centre, et ceci au préjudice de tous
les utilisateurs.

Dans tout le centre ville et vieille ville, les
exigences de 1'accés aux commerces et aux bu-
reaux ont provogqués la création de zones a sta-
tionnement de durde limitée (parcométres, Lh,
1h, 2h). Seuls le Plateau des Tranchées et le
secteur Saint-Léger / Candolle, plus résiden-
tiels, ont été épargnés, et conservent des sta-
tionnements de 15h ou illimités.

De nombreuses places en surface sur le domaine
public ont été supprimées pour satisfaire aux
exigences de la fluidité de la circulation, ou
pour permettre la réalisation de rues et places
piétonnes.

Les habitants n'ont jamais eur leur mot a dire
dans la d2finition de cette politigue du sta-
tionnement. Minoritaires face a la pression des
autres utilisateurs de 1l'espace public, ils
n'ont eu gu'a cn subir les désanrénents ou a
partir. On peut d'ailleurs se demander si 1'une
des raisons du départ des habitants du centre
ville vers d'autres quartiers n'est pas juste-
ment la difficulté toujours plus grande d'accé-
der, et de se parquer, a proximité de leur lieu
de résidence.

Et pourtant le Conseil d'Etat et le Conseil Ad-
ministratif de la Ville auraient eu les moyens
d'intervenir en faveur des habitants au traver's
de la convention d'octroi du droit de superfi-
cie, qui leur permet de contrdler le mode d'u-
tilisation des parkings publics souterrains.
Tls auraient facilement pu exiger des promoteurs
qu'une partie des places soient réservées aux
résidents a un prix abordable, pour préserver
les conditions d'habitat. L'amélioration des
possibilités de stationnement pour les habitants
implique qu'ils arrivent a se faire entendre
par les Autorités, au méme titre que les com-
mergants et les autres utilisateurs, dans le
processus de concurrence pour 1'utilisation de
cet espace restreint qu'est le centre ville.

Projets connus de parkings publics :

- Un parking de 422 places sous le Pré 1'Evé-
que, destiné a décharger le parking de Rive,
et a4 desservir plus les quartiers des Eaux-—
Vives et de la Terrassidre que le centre vil-
le. L'autorisation de construire ayant &té
dédlivrée, le parking pourrait étre mis en
service 27 mois aprads le début des travaux.

-~ Un parking de 850 places sous la promenade
de 1'Observatoire, actuellement en discus-—
sion au Conseil Municipal. 11 comprendrait
six niveaux de parking souterrain, avec trois
accés pour les voitures -au bd flelvétique,
bd Jacques Dalcroze et & la rue Charles Gal-
land-. le colt est estimé a 30 millions, la
durée des travaux & 40 mois. De 1'exposé des
motifs au Conseil Municipal, nous tirons les
&éléments suivants (C.M. no 88, 22 aobt 1980):
"Le parking de 1'Observatoire favorisera la
réintroduction tant attendue de logements
dans la vieille ville en offrant ses places

de stationnement a proximité immédiate."

Les habitants devront donc étre vigilants,et

J

exiger gu'une partie importante de ces pla-
ces leur soit accordée & un prix abordable !
La construction du parking suppose un réamé-
nagement de l'esplanade, question que 1'on
abordera dans un prochain numéro. Ce réamé-
nagenent devra toutefois se faire en tenant
compte des besoins des habitants en espaces
verts pour le quarticr. Bt non pas en amé—
nageant "des zones de verdure destinées a
des expositions de sculptures en plein air",
qui, elles, ne correspondent certainement
pas aux besoins des habitants.

- Le lancement d'une initiative populaire pour
un parking de 645 places derriére 1'Alhanbra,
par les commercgants du centre ville, a grand
renfort de publicité. Son implantation ne
correspondrait pas a la législation en vi-
gueur qui interdit tout parking public a
1'intérieur de la “"petite ceinture".

Une pétition pour un vaste projet de loge-

ments accompagnés d'un parking réservé aux

habitants a &té lancée par 1'AHCVV. Nous en
reparlons plus loin.

@ CIRCULATION

Nous avons vu précédemment que le centre ville
est une zone a circulation restreinte, entouré
par "l'anneau” de la petite ceinture. De now-
breux aménagements routiers gui s'y réalisent
sont 1iés au fonctionnement de cette voie ex-
presse urbaine (par ex. le Rond-Point de Plain-
palais, projet de carrefour pour le Rond-Point
de Rive, etc.), et & la fermeture de rues pour
les piétons (par ex. les Rues-Basses, de la Fus-
terie a Longemalle, places et rues autour du
Victoria-llall et de l'école du Grutli, etc.).

Nous demandons la consultation des habitants
concernés par tous ces projets ; n'est-ce pas
justement aux usagers les plus concernés d'a-
voir leur mot a dire ?

A proximité du centre ville, des associations
d'habitants se sont d'ailleurs constitu€es pour
demander la fermeture d'une partie de la rue

Leschot a la circulation d'une part, et 1'awéna

gement d'une rue résidentielle a la rue des Voi-
sins d'autre part. Le cas de la vieille ville,

PLACES €T RUES PIETONNES

’ ACCES PRINCIPAUX A LA VIEILE VILE
) seNs DE CiReuLATION
FRW  20MES D INSECURITE PouR LES PIETONS
P PARKINGS

A

PRINGIPAUX CHANTIERS (BN CoURS 00 PROTETES)
|, CATHEDRALE TT FOVILLES ARCHEOLOGIQUES

2 .hAISoN TAVEL

3, RUE CALVIN 2

4 Pve DE LA PELISSERIE |8

5.R.DE LA BoULANGERIE , R.Du CHEVAL BLANC
6. UNIPRIX

7. CoNTEDERATION -UTE

8. LIBRAIKE GQEORG

9 RUE GALVIN 7

10.RVE GALVIN 12,14

Il RUE TABAZAN , R.BEAUREGARD

RUES, 0V TRoNCONS DE RUES EN CHANTIER

au coeur du centre ville sur la colline de
Saint-Pierre, est particuliérement aigh et de-
mande de la part des Autorités des solutions
claires en faveur des habitants.

La vieille ville est fortement sollicitée et la
circulation y est bien supéricure a ce que ses
rues peuvent supporter, du fait de la présence
de nombreuses aduinistrations publiques (afflux
de travailleurs et de visiteurs), et d'un non-
bre important d'habitants. La suppression du
passage des cars de touristes a amélioré la si-
tuation, mais la présence de nombreux chantiers
de longue durée (plusieurs années !) rend la
circulation et le stationnement des habitants
particulid@rement difficiles. De plus, les con-
trdles policiers, 1'enlévement des voitures,
sans discrimination d'habitants ou de visiteurs,
ne peut gu'augmenter la colére des habitants
qui ne peuvent méme plus s'arréter a proximité
de leur logement.

L'affluence de visiteurs motorisés, que ce soit
pendant la journée ou la nuit (night-clubs, res-
taurants, bars, etc.), augmente encore ces con-—
flits au détriment des rues piétonnes (Grand-
Rue, rue de la Cité), et de la tranquillité des
zones d'habitat.

Les accés a la vieille ville ne peuvent se fai-
re que depuis la rue de la Croix-Rouye par la
rue Piachaud ; par la rue Saint-Léger et par la
rue des Chaudronniers. Tout le trafic passe
donc obligatoirement par le Bourg-de-Four et
1'étranglenent de la rue de 1'1i6tel-de-Ville.

Les sorties de la vieille ville peuvent se faire
par la rue Etienne Dumont, la rue Chausse-Cog,
la rue Beauregard, la rue Verdaine, la Rampe de
la Treille et la rue de la Tertasse.

Les rues de la vieille ville sont &troites et
encaissées, elles forment des caisses de réso-
nance pour le bruit, et favorisent 1'accumula-
tion des poussiéres ct des gaz d'échappement .
Les embouteillages fréquents sont dis a la pré-
sence de camions de livraison, des véhicules
stationnés sur les trottoirs, et actuellement
par les camions de chantiers.

Les rues sont toutes & sens unique, la visibi-
1ité aux carrefours est souvent mauvaise, les
conflits entre les piétons et les véhicules
sont fréquents, particuliérement lorsque ces
derniers sont garés. sur les trottoirs.

Le chantier de la cathédrale rend inaccessible
la place pour une longue durée et oblige les
autonobilistes a faire le tour par 1l'étroite
rue de 1'Evéché. La rue du Puits—-Saint-Pierre
restera fermée pendant quelques années, avec
1'important chantier de la Maison Tavel.

Les chanticers de la rue Calvin et de la Pélis-
serie rendent le secteur difficilement accessi-
ble. La réalisation du projet Alhambra blogque-
rait pendant longtemps le secteur 3 toute cir-
culation. Les chantiers de la rue de la Boulan-
gerie et de la rue du Cheval-Blanc blogueront
la Grand-Rue pendant une longue période.
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Seule unc mesuare générale d'interdiction de la
circulation en vieille ville, a 1'exception des
véhicules de livraison, des camions de chantiers
et des véhicules des résidents, pourrait diminu-
cr légérement les nuisances.

Cette mesure d'interdiction améliorerait aussi
le probléme du stationnement, en supprimant les
limitations de durée du parcage et en laissant
1'espace libre pour les véhicules des habitants.
Ceci ne serait gu'une juste indemnisation des
huisances qu'ils subissent tous les jours, et
continueront a sublr encore longtemps.

pn ce qui concerne la sécurité et le confort du
piéton, on peut discerner les zones a@énu?écs
ot les zones de conflit. Les zones aménayées
sont les places ¢t rues piétonnes qui leur per-—
mettent de flaner et de marcher en toute sécu-
rité. Ces aménagements ont &té assez mal regus
par les commergants qui se plaignaient d'une
baisse de leur chiffre d'taffaire, et d'une di-
winution de la fréquentation de leurs coumne rces.
Depuis, ils ne cessent de demander, comm les
conme rgants des Rues-Basses, la réalisation
dtimportants parkings 3 1'intéricur de la peti-
Le ceinture.

lLes zones de conflit sont particuliérement les
rues étroites dans lesquelles ont trouve en
permanence des véhicules arrétdés sur les trot-
toirs, de maniére a laisser un couloir de G o=
culation sur la chaussée. Les piétons doivent
alors descendre du trottoir et se faufiler en-
tre les véhicules arrétés ou en mouvement.

Les cas les plus typiques de cette situation
sont : la rue Etienne Dumont, le haut de la rue
Verdaine, la Grand-Rue et la ruc de la 'lertasse.

Enfin, les liaisons vers les Bastions et les
Rues-Basses sont rendues difficiles et danye-
reuses pour les piétons du fait des flots impor—
tants de circulation sur la rue de la Croix-
Rouge et la rue de 1la ROtisseric. .

Le piéton de la vieille ville est duns unc ile
d'on il lui est difficile de sortir.

Les transports publics entourent la culli?u,
mais ne la desservent pas. f.es rues d'acces
sont raides et ylissantes, tout purticuliércnunL
pour les personnes agées. _ .
Des solutions d'accés mécaniques & la haute vil-
le devraient pouvoir atre trouvées : mintbu;,
ascenseur. On en parle depuis longtemps, mais
les TPG refusent une expérience de minibus, en
disant (u'elle ne serait pas rentable, et on
attend le projet miracle pour réaliser un ascan-
seur.

@ CE QUL LES UABLTANTS DEMANDENT

- La mise sur pied, dans le centre et vieille

ville, d'une politique de circulation et de
stationnement améliorant les conditions de
vie dans leur quartier.

— Elle pourrait se traduire par :

- 1t'interdiction du transit a travers la vieil

le ville pour les véhicules gui n'ont -rien a
y faire (c'est-a-dire ceux dont ce n'est pas
la destination) et, dans un premier temps
(pendant la durée des grands chantiers en
cburs),l'interdiction générale de circula-
tion pour tous les véhicules autres (que ccux
de livraison, voitures de résidents, et vé-
hicules d'intervention urgente.

- La supression des Limites de durée dc sta-
tionnement sur le domaine public.

- La création de zones de stationnement pour

vélomoteurs a la limitedes périmdtres de la
vieille ville (Prowmenadce Saint-Antoine, par
exemple) et j'interdiction a ces véhicules

de circuler dans les rues d'habitat le soir.

- La réscrvation de places "habitants" dans

les parkings publics existants ou projetés
4 un prix abordable (de 80 a 100 ¥. par
mois) .

- lLa réalisation d'un parking réservé aux ha-
bitants derridre 1'Alhanbra, complémentaire-
ment a un vaste projet de logements.

- La poursuite de 1'aménagemnent de zones pié-
tonnes et la réalisation de rues résidentiel-
les.

—

Nous vous informons que nous orqanisons une . |
séance publique d’information sur les probleémes

CIRCULATION ET STATIONNEMENT EN CENTRE VILLE
par M.A, Viaro, urbaniste chara¢ de cours

le lundi 27 octobre 1980, a 20030, Salle de
1'Oratoire, rue Tabazan.

Ces probleémes vous concernent tous. venez nom-
bhreux. J

JACK MOHNSAM
SANDRA BERTECCO-SCHAUB
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@ UNE DILE NEUVE DANS UN VIEUX COEUR...

L'AICVV a pour buts notamment de défendre les
intéréts collectifs et individuels des habi-
tants, et de maintenir le caractére résidentiel
du quartier en y développant la qualité de la
vie. C'est pourquoi elle s'est trés tot oppos ée

au projet dit "un coeur neuf dans un vieux
quartier”, qui prévoyait, dans la zone Pélis-
serie - Rotisserie, un parking de 645 places en

sous-sol, surmontdé d'immeubles résidentiels ac-
cueillant une quarantaine d'appartements, prin-
cipalement de 3 & 4 picces.

1.'AHCVV estime qu'un parking de cette importan-
ce, destinéd d'évidence d servir les commerces,
et de ce fait apportant des avantages certains
aux grandes surfaces des Rues Basses, n'appor-
terait par contre que des nuisances aux habi-
tants du guartier.

Si 1'on veut vraiment qgarder le Centre-Ville
vivant, il faut cesser d'y attirer des flots de
voitures, mais au contraire privilégier les
transports en commun.

L'AHCVV pense enfin que le Centre-Ville et par-
ticulidrement la Vieille-Ville, est largement
suréquipé en petits appartements et studios ré-
servés A des résidents de passage et de haut
‘niveau de vie. Par contre ce secteur manque de
logements pour familles avec enfants. L.a popu-
lation du Centre-Ville doit retrouver l'hétéro-
aénéité qu'elle a perdu ces dernidres années.

L'assuciation soutiendra donc tout projet de
construction d'immecubles dotés de grands appar-—
tements a loyers bas et moyens, et équipes de
commerces d'usage quotidien.

bans ce cadre, on pourrait alors parfaitement
envisager un parking intégré, d'un nombre res-
treint de places et réservé aux habitants.

pans e sens, 1'ANCVVY a lancé une double péti-
tion au Consecil Municipal d'une part et au
Grand Conseil de 1'autre.

Signez et faites signer ces pétitions autour de
vous, el n'oubliez pas de les renvoyer, complé-
tes ou non, a l*'AlICVYY 13 rue de Candolle 1205
Genéve, avant la mi - novenbre.

@ NOUVELLE ASSOCIATION

Cet été, de grands travaux ont &té entrepris a
la rue Verdaine qui ont provogué l'irritation,
voire la colére des riverains.

Les raisons de ce mécontentement proviennent
d'une part des nuisances de tous genres (pous-
siféres, bruits, difficultés de cheminement pour
les piétons et les véhicules, tant de livraison
que privés, etc) et d'autre part du fait que
plusieurs commercants (en particulier ceux des
boutiques de mode) n'ont pas &té avertis &
temps de la date de ces travaux. Ils n'ont pu
donc adapter leurs commandes 38 cette situation.
Les riverains de la rue Verdaine, décidés a se
arouper pour défendre leurs intéréts communs,
se sont constitués en une association de com-
mergants et d'habitants, dénommée "Les Intéréts
de la rue Verdaine". Te 15 septembre, ils rece-
vaient Monsieur Claude Ketterer qui a répondu

3 leurs questions, et leur a parlé sur le thé-
me : Futur du Centre-ville.

3 DiE LA RUE_PERDINAND HODLER

Nous avons pris contact avec 1l'Ecole de la rue
Ir'erdinand Hodler pour essayer de créer un lien
entre l'école et le quartier. 11 est bien clair
que nous n'avons pas l'intention de nous substi-
tuer & 1'Association des Parents d'Eléves, mais
nous pouvons avoir une action complémentaire.
Nous avons donc écrit au Conseill Administratif

pour lui demander d'organiser une séance publi-
gue d'information sur les futurs projets de ré-
novation de cette école. Vous serez informés des
résultats.

Nous vous précisons également gue, gradce a notre
intervention au Conseil Municipal, toutes les
salles de classe ont été équipfes d'un nouveau
matériel : bancs, tables, tableaux noirs, etc.

@ PETTTION COOP, RUE ETIENNE DUMONT

En juin dernier, nous avons décidé de lancer
une rapide pétition pour demander a Coop-Gendve
d'agrandir son magasin de la rue Etienne Dumont.
Et, profitant de la fin de bail du magasin Di-
day, d'entreprendre des démarches pour tenter
de se déplacer dans cette vaste arcade.

Cette pétition devait nous permettre de savoir
si un magasin plus grand était désiré de la
part des utilisateurs. En guelques jours, nous
avons recueilli plus de 120 réponses affirmati-
ves.

Mais 1'arcade Diday était déja remise pour 1'ex-
tention du magasin de meubles voisin, et la
Coop avait déja décidé d'agrandir son magasin
en doublant la surface en profondeur. Nous espé-
rons pouvoir bientdt vous présenter les plans

de cet aménagement.

Le nombre important de signatures recueillies
n'a pu que conforter Coop-Genéve dans son pro-—
jet, et montrer avec éclat 1'iwmportance d'avoir
des commerces d'alimentation dans le secteur.

. RENOVATION "LOURDE" A LA RUE DE LA BOULANGERIE

La Ville de Genéve entreprend la rénovation
d'immeubles 3 la rue de la Boulangerie. Outre la
rénovation du Théatre de Poche, des appartements
d'une surface suffisante pour accueillir des fa-
milles sont prévus. Ceci est bel et bon, et cor-
respond & notre demande.

Toutefois ce projet est extrémement lourd dans
ses techniques de réalisation, et colteux. On
peut donc se poser la question de savoir s'il
fallait vraiment complétement vider 1'immeuble
et n'en garder que les facades. N'y a-t-il pas
d'autre alternative ? Ce n'est pas certain...

En effet d'autres projets, permettant de conser-
ver partiellement les structures intérieures,
avaient été étudiés. Pourquoi n'ont-ils pas é&té
retenus ?

@ 1A FETE DE LA RUE TABAZAN

Le samedi 6 septembre a eu lieu & la rue Tabazan
la fé&te de la rue.

Une cinquantaine d'habitants et d'anciens de la
rue ont partagé un repas sous les lampions et
les guirlandes. Nous avons eu droit a un spec-
tacle de "comedia del'arte" brillant par Chris-
tine Mantelli, et & un mini-feu d'artifice.

La rue avait pris une dimension inconnue : tor-—
ches flamboyantes, lampions, gens heureux de
danser et enfants courants d'une allée a 1l'au-
gre. Et dire que ce ne fut que la petite moitié
des habitants... Certains, timides et inquiets,
sont restés chez eux, d'autres ont pré&féré al-
ler ailleurs !

On fait connaissance, alors que depuis des an-
nées on se croise sans se voir. On apprend aus-—
si des tas de choses : par exemple que des lo-
cataires se font expulser de leur appartement

et que la régie ne renouvelle plus les baux; il
y a de la rénovation lourde dans l'air !
C'est trés utile une féte de rue, on fait 1'ap-
prentissage de l'amitié.

@ LA FETE D& L'ESCALADE

Nous sommes en train de vous préparer une féte
dont vous vous souviendrez !

Donc réservez votre soirée du 13 décembre, vous
saurez plus tard le programme des réjouissances.




le feuilleton — -
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Toutfég peuple de pécheurs n'avait pas trop de
t::prﬁgléges pour traverser le lac, mais les au-
tres -? Les gamins qui allaient aux myrtilles,
etfles pépés qui n'avaient plus le pied tras
marin ?

ELECé lac, avec toute son eau, ce n'dtait vraiment
Ehskgras pratique pour aller voir les cousins
de 1"Autre rive, et pour les é&changes commer-
ctaux. a7

Un jour donc, lag de toutes ces complications,
1'idde jaillit, toute simple : il fallait faire
un pont. On le fit.

—_

Ca changeait tout. On se rendait visite, les
galopins de la rive droite fréquentérent les
donzelles de la rive gauche. Le cercle de fa-

mille s'agrandissait !

. . . .
11 Atajt une fois un lac, un fleuve, et une Tout ce bonheur fit des jaloux. @ Aup’e ..

colline. 11 y avait aussi quelques bipedes, qui
affectionnaient 1'endroit. Ce n'était pas en-
core l'affluence, mais le coin était bien choi-
si.

pans ce lieu idéal et idyllique, la perchette
abondait, et les autochtones adoraient ¢a.
On péchait. On p&chait méme bheaucoup. On pé-
chait tant et si bien que 1l'on vendait des
perches jusqu'au Canada. Le beau temps, quoi .

o i

I’'association

. Lid COMI'lE DI L'ASSOCIATION Andricnne SOUIMPER, ensceignante, socialiste, 4
ruc Saint Victon.

Pour vous permettre de micux connaltre votye Alain VIARO, wbaniste chargd de cours, horg
assgcialion, et pour couper court a tous les parti, 13 rue de Candolle.

on-dit nous présentant le marteau d'une main et
la Faucille de 1'autre, nous avons le plaisir
de vous communiquer la liste des mewnbres du ruc de Candolle,
comi té de 1'AHCVV.

Arlette Z4IEGHER, chef d'agence, hors parti, 13
vice-présidente de 1 AHCVV.

Roman JUON, secrétaire syndical, socialiste, 3

rue ‘fabazan, président de 1°AHCVV. .”‘.‘; 5 DU

COMLTE SONT QUVEKTLS 2

Eric MAY, architecte, hors parti, Y rue Tabazan.
hes sd&ances du comité de 1'AINCVYV sont ouvertes

. 3 NEICS N architecte B0 arti ¢ = i i &
Alexﬁndr% MICHELL, architecte, hors parti, 9 a4 tous les menbres de 1'association ! Cette dé-
rue Tabazan. cision peu banale a été prise afin gue vous

puissicz participer 8 toutes nos activités.

Alain ROSSLEY, dessinateur, hors parti, 27 Grand
Nous nous réunissons tous les premiers lundis

Rue . eI aC
i . ) } 3 . . du mois, au Caté du Consulat, 33 Bourg-de-Tour,

Christian ROUILLER, médecin, hors parti, 7 rue 3720130

Calvin (dés janvier 1981). Les prochaines séances auront donc lieu :

Madelelng ROUELL%R, Pharmac;enne, hors parti, 7 —1lundi 3 novembre ~lundi § janvier

rue Calvin (dés janvier 1981). -lundi ler décenbre -lundi 2 février

Catherine ROY, stagiaire bibliothécaive, hors vous avez strement quelque chose a dire, venez

parti, 3 rue du Perron. nonbreux !

- .
PLACE DE LA MADELEINE Marché aux fleurs

mardi et vendredi
JM. TERRIER GANESH toute la journee

légumes fruits oriental shop J.C. PERILLARD

Tous les jours au marché de la madeleine | établissement horticole
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